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1.3. Comparaison des prévisions Egis et des comptages 2016/2018 redressés
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ThUIA deux sens confondus - H2020
Préuisions EGIS - | e
Situation de omp a;es Différence Différence relative
redresses -
référence
1|RD30 nord 21490 15 250 5240 -29% 5
2|RD55 nord 21740 12 838 -5 5802 -41% o
3|RD22 mord 5090 2 205 -2 185 -43%
4|RD190 sud 25 850 14 401 -11 449 -44% -z

Figure 2 Comparaison des prévisions et des comptages redressées - H2020

= |Les prévisions d'Egis semblent largement surestimées par rapport aux estimations de frafic horizon 2020 réalisées 3 partir de données observées plus récentes.
Cette étude de 2011 prévoyait en effet une forte augmentation de trafic sur les 4 axes nord-sud présentés précédemment par rapport aux observations de 2011 utilisées pour 2 calage du modéle.
Les hypothéses utilisées dans cette étude n'étant pas explicitées dans le rapport, nous évoguons guelques possibles sources 3 cette surestimation, avec des hypothéses plus optimistes que celles constatées
a posterior -
o Taux d'évolution de la demande existante entre 2011 et 2020,
o Trafic nouveau lié & des projets générateurs de trafic {logements, zones d'emploi, zones commerciales ou loisirs),
o Evolution du réseau (projets routiers, fonctionnement du réseau) faisant basculer une part du trafic sur le périmétre d'études.

Les prévisions de la DUP sont donc péjorantes par rapport aux trafics constatés, a ce titre les préconisations des études acoustiques, air ou santé et les mesures qui seront mises en place sont largement
dimensionnées.

Liaison RD 30 - RD 190 : Pont a Achéres — boucle de Chanteloup




